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Wedtug danych statystycznych
wskaznik motoryzacji w Polsce w tej chwili wyraza sie wielkos$cig siegajacg 628
pojazddw na tysigc oséb. Ten wskaznik bedzie nadal rést. Dla miast, a szczegdlnie
dla aglomeracji, oznacza to nasilajgcy sie problem zattoczenia ulic, a wiec korki
opdzniajgce podrézowanie i wydtuzajacy sie czas poszukiwania miejsca do
zaparkowania samochodu.

Narastajgce zjawisko kongestii ruchu stato sie istotnym problemem w chwili, gdy w
miastach zaczety powstawac wielkopowierzchniowe centra handlowe posiadajgce
parkingi w swoich kubaturach badZ odrebne obiekty parkingowe w bezposrednim
sgsiedztwie. Dla klientow takich galerii jest to komfortowe rozwigzanie. Ale to w
ciggach ulic w ich otoczeniu nastepujg najwieksze zatory. Jak odbierajg te sytuacje
kierujgcy samochodami?

Odpowiedzi na to pytanie poswiecono specjalne badanie, jakie wykonane zostato
przez naukowcéw Politechniki Krakowskiej. Wiasnie jego tezg wyjsciowg byto
przyjecie faktu, ze to duze parkingi sg Zrédtami generujgcymi i absorbujgcymi ruch
w miastach, majg wiec wptyw na powstawanie kongestii oraz na jej postrzeganie.
Pod pojeciem kongestii nalezy rozumiec stopien zattoczenia spowodowany duza
liczbg pojazdéw, wskutek ktérego dochodzi do wykorzystania pojemnosci ulicy. Jak
wyjasnia dr inz. Waldemar Parkitny z Zaktadu Transportu Instytutu Zarzgdzania w
Budownictwie i Transporcie na Wydziale Inzynierii Ladowej PK, celami badania byto:
identyfikacja czynnikédw moggcych mie¢ wptyw na kongestie w poblizu duzych
miejskich parkingdéw, okreslenie stopnia odczuwalnosci tej kongestii oraz okreslenie
przedziatéw czasowych wystepowania najwiekszego nasilenia ruchu w poblizu tych
parkingdw. Waldemar Parkitny zaznacza, ze te trzy cele badania miaty charakter
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pierwotny. Ostatecznym zadaniem tego przedsiewziecia badawczego byto
okreslenia w jakim stopniu kierowcy odczuwaja wydtuzajacy sie czas przejazdu z
powodu zattoczenia w ciggach ulic bedgcych w poblizu duzych parkingdw.

Badania o charakterze pierwotnym oparto na ankietach, ktére skierowane byty do
kierowcow. W grupie respondentéw 36 procent stanowity kobiety, pozostatg czesc
reprezentowali mezczyzni, tj. 64 procent. Srednie dodwiadczenie ankietowanych w
kierowaniu pojazdem siegato 10 lat. Ale wsréd respondentéw byty tez zaréwno
osoby, ktére dopiero co uzyskaty prawo jazdy, jak i szczycace sie ponad
trzydziestoletnim stazem w prowadzeniu samochodow. Ankietowane osoby
reprezentowaty standardowe gospodarstwa domowe, a wiec takie w ktérych
funkcjonuja Srednio 3,83 osoby i w ktérych uzytkowane sg dwa samochody. W
badaniu brano tez pod uwage zamieszkanie respondentéw. Chodzito o to, by
stwierdzi¢ jak struktura zamieszkania wptywa na kongestie i jej postrzeganie.
Ponadto sprawdzano cele wykorzystywania samochoddéw. W przypadku tego
badania ankietowanych kierowcéw podzielono na trzy kategorie: kierowcy
wykonujacy jazdy samochodem stuzbowo - stanowili oni okoto 10 procent
respondentéw, kierowcy wykorzystujgcy samochody do dojazdéw do szkdt/pracy -
ta grupa to prawie 44 procent respondentéw, pozostali to kierowcy wykonujacy
podréze zwigzane z zakupami czy wyjazdami rekreacyjnymi.

Ocene zauwazalnego czasu wydtuzenia jazdy w sasiedztwie duzych parkingéw
oparto takze na odpowiedziach udzielonych w ankiecie. Dla potrzeb analiz badanie
podzielono na trzygodzinne interwaty w okresie od godziny 6 rano do 21 wieczorem.
Najwieksza liczbe 0séb, ktére dostrzegty wydtuzenie czasu przejazdu obok takich
parkingdw, siegajaca blisko 60 procent respondentéw, odnotowano w godzinach
pomiedzy 15.00 a 18.00. Druga w tym zestawieniu grupa oséb (prawie 44 procent)
dostrzegajgcych problemy ze sprawnym przemieszczeniem sie zostata odnotowana
w szczycie porannym, tj. w godzinach miedzy godzinami 6.00 a 9.00.

Sredni odczuwalny przez respondentéw czas wydtuzenia jazdy w szczytach
porannych siegat blisko 9 minut, a w popotudniowych (15-18.00) - 12 minut.
Natomiast w ujeciu przygotowanym dla catego okresu badan, tj. od godziny 6 rano
do 21 wieczorem, wykazano, ze kobiety w mniejszym stopniu odczuwajg problem
kongestii - na poziomie 17 minut, zas mezczyzni odczuwajg to silniej - czas w ich
postrzeganiu przedtuza sie do 20 minut.

)k

Dane uzyskane w badaniu pokazujg subiektywne odczucie kierowcéw
wydtuzajgcego sie czasu przejazdu obok duzych parkingéw. Niemniej potwierdzajg
one, ze ten wydtuzajgcy sie czas na pewno przypada na poranne i popotudniowe
szczyty komunikacyjne, kiedy dominuje ruch zwigzany z dojazdami do pracy i szkét.
Wyniki tego badania mogg by¢ argumentem wtadz miast na spoteczne postulaty
budowy duzych parkingdw. Zgtaszany przez mieszkancéw miast popyt na
powierzchnie parkingowe musi byc racjonalnie przeanalizowany. Wzrost bowiem
powierzchni parkingowych moze doprowadzi¢ do wzrostu kongestii. Waldemar
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Parkitny wnioskuje, by problem miejsc dla samochoddéw rozwigzywac budujac
mniejsze parkingi, rozproszone w obszarze miasta i z kilkoma miejscami wjazdu. W
ten sposéb mozna bowiem roztadowac korki.

AS

Materiat na podstawie wystagpienia dr. inz. Waldemara Parkitnego podczas VIl
Konferencji Naukowo-Technicznej ,Polityka parkingowa w miastach” - Zakopane,
16-18 pazdziernika 2013 r. Referat pt. ,,Postrzeganie przez kierowcoéw kongestii
ruchu w poblizu duzych parkingdw” zawierajgcy szczegétowe omaowienie badan,
zostat opublikowany w wydawnictwie konferencyjnym SITK O/Krakdw.



http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

