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; Zasadniczym zadaniem projektu GSP
- Galileo Signal Priority* byto opracowanie i przetestowanie urzgdzenia RPP (Robust
Positioing Prototype), a wiec urzadzenia umozliwiajgcego precyzyjne lokalizowanie
pojazddéw komunikacji publicznej w ruchu. W ramach tego projektu wykonano tez
ocene szans wdrozenia takiego urzgdzenia do stosowania oraz analize efektywnosci
jego wykorzystania.

Opracowany w projekcie prototyp urzgdzenia lokalizacyjnego ma standardowe
mozliwosci potgczenia go z réznymi urzgdzeniami pracujgcymi w pojezdzie
tramwajowym. RPP z zatozenia miato bazowa¢ na systemie Galileo. Ten system
jednak ma opdznienia w jego petnym uruchomieniu. Dlatego opracowane
urzadzenie bazuje na GNSS, czyli na systemie GPS wspomaganym przez EGNOS. Ma
tez wbudowany akcelerometr i zyroskop, ktére pozwalajg uzyskac¢ wieksza
doktadnos¢ pozycjonowania. Wykorzystywane sg takze standardowe interfejsy, w
tym sygnalizacji Swietlnej R09 16-Telegram.

Testowane urzgdzenie RPP zamontowano w pojedzie tramwajowym, ktéry
wykonywat jazdy dla potrzeb badan, ale réwniez wyjezdzat wykonujac liniowe kursy.
Dodatkowo pojazd tramwajowy wyposazono w sprzet sprawdzajgcy doktadnos¢
pomiardw RPP, aby poréwnac uzyskane wyniki. W badaniu wykazano, ze odchylenia
odczytéw RPP sg znacznie mniejsze niz z GPS. RPP na biezgco kontroluje i niweluje
btgd popetniany w odbiorze sygnatu z GPS. Wady takiego odczytu sg
rekompensowane przez wskazania zyroskopu czy akcelerometru, bgadzZ punktéw
systemu EGNOS. RPP sprawdzano tez wedtug standardéw niemieckich w zakresie
wymagah wobec doktadnosci i jakosci odczytow.
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- Uzyskalismy wiec pewna mozliwos¢ lokalizacji tramwajéw. Nastepnie nalezato
sprawdzic¢ i ocenic na ile urzadzenie jest przydatne w sterowaniu czy
priorytetowaniu pojazdéw komunikacji zbiorowej. Problemem byto to, ze nie
mogliSmy go sprawdzac w rzeczywistych warunkach. Tu przeszkode stanowity
uwarunkowania finansowe i prawne - wyjasnia dr inz. Tomasz Kulpa z Politechniki
Krakowskiej. Dlatego dla potrzeb badan postanowiono stworzy¢ modele
symulacyjne dwoch skrzyzowan: Kijowskiej z Krolewska w Krakowie oraz ulic w
Halle, siedzibie niemieckiego partnera projektu GSP - Galileo Signal Priority.

Uzyskanie wiarygodnych wynikow wymagato pokonania szeregu skomplikowanych
problemoéw technicznych. Niemniej udato sie w efekcie uzyskac¢ ocene RPP pod
katem redukcji kosztéw czasu uzytkownikéw, kosztéw operacyjnych oraz
inwestycyjnych i utrzymaniowych. - W kosztach systemu jakie oszacowalismy
poréwnujgc wykorzystanie jednego urzadzenia w pojezdzie do petli indukcyjnych,
osigga sie 20 procent oszczednosci - podsumowuje Tomasz Kulpa. To poréwnanie
wykonano dla podobnego standardu, jaki jest uzyskiwany z uzyciem petli
indukcyjnej. Tomasz Kulpa podkresla jednak, ze w przypadku RPP osigga sie wiekszg
elastycznosc i doktadnos¢ w stosunku do dostepnych obecnie systeméw
nawigacyjnych.

AS

*GSP - Galileo Signal Priority jest projektem 7. Programu Ramowego Unii
Europejskiej. Realizacja jego ruszyta w styczniu 2012 roku. Termin zakonczenia prac
przypada na marzec tego roku. Projektem kierowata European GNSS Agency (GSA).
Europejski projekt realizowato czterech partnerédw: PWP Systems GmbH (Niemcy,
Halle), Telematix services a.s. (Czechy, Praga), Sz chenyi Istvan Egyetem
(University w Gyor, Wegry), a ze strony Polski Politechnika Krakowska.
Podsumowanie efektow prac projektu GSP - Galileo Signal Priority miato miejsce
podczas konferencji, ktéra odbyta sie na Politechnice Krakowskiej 20 lutego br.
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