Model miejskiej zréwnowazonej mobilnosci

Utworzono: wtorek, 04, marzec 2014 10:26 Agnieszka Serbefiska

&
o

0 Pod pojeciem aktywnej mobilnosci
nalezy rozumiec |ndyW|duaInq mobllnosc realizowang pieszo lub przy pomocy
roweru, ale réwniez przy pomocy innych niezmotoryzowanych srodkéw transportu
lub sposobdéw poruszania sie w przestrzeni (na rolkach, hulajnogach). - Pojecie
aktywnej mobilnosci wprowadzilismy w sytuacji, gdy byliSmy oskarzani o to, ze jako
lobby rowerowe przepchamy u decydentéw wtasne miejskie interesy; ze przez to
tworzy sie coraz wiecej udogodnien dla ruchu rowerowego kosztem uzytkownikéw
chodnikéw. Twierdzono, ze rowerzysci nie tylko korzystajg z udogodnien, jakie im
udostepnia miasto, ale tez jezdzg chodnikami stwarzajgc zagrozenia pieszym -
opisuje dr Piotr Kuropatwinski z Uniwersytetu Gdanskiego, wiceprezydent
Europejskiej Federacji Cyklistow (ECF).

Zatem konflikt pieszych i rowerzystéw legt u podtoza pojecia aktywnej mobilnosci i
idei, jaka jest z tym pojeciem zwigzana. Piotr Kuropatwinski analizujgc aspekt
konfliktu pieszy-rowerzysta przytacza francuskie badania, ktére wskazujg, ze ruch
rowerowy nie jest najwiekszy tam, gdzie rowerzystom udostepnia sie wydzielone
drogi rowerowe, lecz w tych obszarach miast, w ktérych przewazajaca ich czes¢ jest
zagospodarowana na strefy pieszo-rowerowe. Ale tam panuje pokdj i zgoda
pomiedzy uzytkownikami takiej przestrzeni miejskiej. - Wtasnie do stworzenia takiej
strefy dazyliSmy w Gdansku. Nasi przeciwnicy twierdzili jednak, ze to stworzy
ogromne zagrozenia i ludzie sie na to nie zgodza. To okazato sie nieprawdg. Teza o
jakies$ nieprzezwyciezalnej barierze pomiedzy rowerzystami i pieszymi czy
rolkarzami zostata obalona - podkresla Piotr Kuropatwinski.

Jaki wiec powinien by¢ miejski model mobilnosci? Liczba podrézy wykonywanych w
miescie przez jego mieszkancéw raczej jest stata. Natomiast zmienne moga by¢
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srodki wykonywania tych podrézy i dystanse pokonywane w poszczegdlnych
rodzajach ruchu. Tej zmiennosci rodzajéw i sposobdéw podrézowania sprzyja
wtasciwe ich powigzanie w uktadzie transportowym, dajgce mozliwos¢ przesiadania
sie z indywidualnego samochodu do pojazdéw komunikacji zbiorowej czy na rower.
Jak podkresla Piotr Kuropatwinski w planowaniu i wdrazaniu powigzan
transportowych nie wystarczg pozytywne zachety na przyktad do jazdy rowerem czy
jazdy autobusem, badZ pieszego przejscia. Rbwnoczesnie muszg by¢ wdrazane
rozwigzania zniechecajgce do przemieszczania sie samochodami na krétkich
dystansach. Modele udziatéw w globalnej strukturze podrézy poszczegdinych
rodzajow ruchu prezentujg tzw. piramidy transportowe. W duiskich modelach ich
zasadniczg podstawe tworzg piesi i zwykli rowerzysci, potem rowerzysci
korzystajgcy z elektrycznych jednosladéw w pokonywaniu nieco dtuzszych
dystansow; w dalszej kolejnosci uktad transportowy tworzy komunikacja zbiorowa i
carpooling czyli wspélne przejazdy samochodem. Podréze wykonywane
indywidualnie prywatnymi samochodami sa na koncu tego uktadu. W modelu
transportowym réwniez najdalej plasuje sie podréz samolotem. Warto jednak
zwroci¢ uwage, ze w komunikacji pomiedzy miastami wprowadzany jest nowy
model: samolot - rower. Na przyktad Amsterdam reklamuje sie hastem: Samolotem
na rower. Ten rodzaj potgczenia wprowadza juz Gdansk. Przybywajgcy wiec turysta
w stolicy Pomorza zyska mozliwos¢ przemieszczania sie rowerem po miescie,
zaczynajac jazde jednosladem zaraz po zejsciu z poktadu.

W analizie modeli transportowych miasta bierze sie pod uwage dystanse, jakie
mieszkanhcy z reguty pokonujg na codziennych trasach dom-praca-szkota. Ot6z 50%
tego typu podrézy odbywa sie na odcinku o dtugosci mniejszym niz 5 km. Te
podréze mogg wiec przebiegal w systemie pieszo-rowerowym. Na przyktad
austriacki Graz jest pierwszym miastem europejskim, ktére wprowadzito Tempo 30
jako standard. Tam tylko wyjatkowo dopuszcza sie ciggi z ograniczeniem predkosci
do 50 km/h. Niemniej w Graz w ogdle podrézy przejazdy samochodem majg udziat
na poziomie 45%. Za to jednak udato sie uzyskac¢ 19% udziat podrézy odbywanych
pieszo i 16% podrdozy wykonywanych rowerem. Natomiast udziat komunikacji
publicznej w tacznej liczbie podrézy siega az 20%. Ktéremu z europejskich miast
udato sie uzyskac najlepszg réwnowage pomiedzy rodzajami podrézy? Piotr
Kuropatwinski wskazuje na wtoskie Bolzano. Tam udziat podrézy samochodami
siega 34%, za to piesze przejscia i przejazdy rowerami majg po 29%, a komunikacja
publiczna 8%. Bardzo ciekawie rozktada sie tez udziat podrézy w szwajcarskiej
Bazylei: piesze przejscia - 23%, przejazdy rowerami - 35%, przejazdy samochodami
- 28%, a komunikacjg publiczng - 32%. Za tg zmiang proporcji poszczegolnych
rodzajow podrozy idzie wyrazny spadek wskaznikéw okreslajgcych nasycenie miast
samochodami osobowymi. W miastach Zachodniej Europy dostrzegany jest spadek
liczby samochoddéw w gospodarstwach domowych. Tymczasem w polskich miastach
udziat alternatywnych metod podrézowania nadal stanowi niewielki procent,
natomiast utrzymuje sie tendencja dynamicznego wzrostu liczby samochoddéw
osobowych.
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- Korki jakie codziennie przezywamy sg wynikiem tego, ze stawiamy na najbardzie;j
przestrzeniochtonny indywidualny transport samochodowy - podkresla Piotr
Kuropatwinski. - Czy mamy stawiac na rozbudowe infrastruktury stuzacej
alternatywnym formom przemieszczania sie czy na promocje innych niz samochéd
rodzajow podrézowania po miescie? Trzeba wykorzystywac oba sposoby dziatania, a
w ich ramach postugiwac sie odpowiednimi i przekonywujgcymi argumentami -
zastrzega Piotr Kuropatwinski. Zwraca uwage, ze najlepszy argument miesci sie w
pojeciu ,sukces”. Zestawiajgc bowiem dane obrazujgce udziaty poszczegdlnych
rodzajow podrozy w miescie i pokazujgce rozwdj infrastruktury stuzgcej
alternatywnym dla samochoddéw podrézom, mozna pokazac jak poszczegdlne
miasta prezentujg sie na tle innych. Ten sukces ma zaréwno wymiar zewnetrzny,
pokazujgcy potencjat miasta i jakos¢ zycia, jak tez wewnetrzny - uswiadamiajacy
mieszkahcom skale pozytywnych zmian w ich otoczeniu.
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Polska Unia Mobilnosci Aktywnej (PUMA) realizuje cykl konferencji pt. ,Aktywna
Mobilnosci jako istotny czynnik rozwoju lokalnego i regionalnego w nowej
perspektywie finansowej UE 2014 - 2020”. Konferencje wspdtfinansowane przez
Unie Europejskg w ramach Programu Europa Centralna ze srodkow projektu Central
MeetBike, odbywaja sie roznych miastach kraju.
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