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= Hiszpahskie miasto Vitoria-Gasteiz
byto wielokrotnie wyrézniane i nagradzane za promowanie zrbwnowazonej
mobilnosci (m.in. byto Europejska Zielong Stolicg w 2012 roku). Obecnie miasto
prowadzi nowy program, majacy na celu poprawe mobilnosci i jakosci zycia
obywateli. Zmiany nastgpig dzieki ograniczeniu negatywnych skutkéw nadmiernego
uzywania prywatnych samochoddw oraz lepszemu wykorzystaniu przestrzeni
publiczne;.

W ramach projektu CIVITAS MODERN (MObility, Development and Energy use
ReductioN) Hiszpanie stworzyli koncepcje tzw. superblokéw. Superblokiem nazwano
ograniczony obszar miasta, zaprojektowany specjalnie do zapewnienia bezpiecznej
koegzystencji pieszych, rowerzystdéw i ruchu samochodowego. Podstawowg cechg
superbloka jest przeznaczenie do 70 proc. przestrzeni publicznej dla pieszych i
rowerzystéw. Dzieki temu uzyskano bardzo dobre wyniki w zmniejszeniu emis;ji
substancji szkodliwych i hatasu.

Vitoria-Gasteiz, Sredniej wielkosci miasto w pétnocnej Hiszpanii, w latach 60., 70. i
80. ubiegtego wieku przezywato gwattowny rozwoj (prawie potroita sie liczba
mieszkancéw), co zmienito skale i strukture miasta. Nieuchronnie doprowadzito to
do zwiekszenia odlegtosci i wydtuzenia czasu codziennych podrézy. Ten wzrost
zdecydowanie zachecat do korzystania z prywatnych samochodéw. Miedzy 2001 i
2006 rokiem zmniejszyt sie odsetek podrozy pieszych (z 69,4 do 49,6 proc.) na
rzecz przejazdow samochodami (z 20,6 do 36 proc.). Problemy spowodowane przez
wzrost wykorzystania samochodéw prywatnych szybko zostaty dostrzezone. W celu
ograniczenia wptywu transportu na Srodowisko oraz zwiekszenia dostepnosci
przestrzeni publicznej opracowano Plan Zréwnowazonej Mobilnosci i Przestrzeni
Publicznej (SMPSP).
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Program superblokdw jest jedng ze strategii opracowanych w ramach tego planu. W
obszar superbloka wjecha¢ mogg jedynie samochody mieszkahcéw, pojazdy
ratunkowe oraz dostarczajgce towary do znajdujgcych sie tam sklepéw.
Wprowadzone jest tam takze ograniczenie predkosci do maksymalnie 30 km/h (w
uzasadnionych przypadkach do 20, a nawet 10 km/h) w celu zapewnienia
bezpiecznego wspdtistnienia pieszych, rowerzystéw i ruchu pojazdéw.

Zlikwidowano tam m.in. krawezniki, a wiec ulice sg na tym samym poziomie co
chodniki. W obrebie catej strefie jest to jednolita powierzchnia, co wyeliminowato
bariery architektoniczne i poprawito komfort poruszania niechronionych uczestnikéw
ruchu.

Stworzenie superblokéd4w wymagato, aby na terenie miasta funkcjonowaty w
zasadzie dwie oddzielne sieci drég:

- sie¢ podstawowa, obejmujgca ok. 15-20 proc. catej sieci drég publicznych, ktéra
charakteryzuje sie wysokim natezeniem ruch i jest wykorzystywana gtéwnie przez
pojazdy transportu publicznego i prywatne samochody,

- wewnetrzna sie¢ wtérna, sktadajaca sie z drog wykorzystywanych tylko przez ruch
lokalny, zawarta w obszarze superblokdw.

77 superblokdéw, na ktére zostanie podzielone cate miasto, oddzieli od siebie
podstawowa siec drég. Do tej pory utworzono 17 z nich, przede wszystkim w
centrum Vitoria-Gasteiz. Gdy wszystkie te strefy zostang odpowiednio
zorganizowane, na ponad 70 proc. przestrzeni miejskiej priorytet zyska ruch
pieszych i rowerzystéw, a jeszcze w 2006 roku tylko 36 proc. powierzchni miasta
przeznaczona byta dla pieszych.

Tworzeniu superblokédw towarzyszg réwniez inne dziatania, takie jak zmniejszanie
powierzchni parkingowych dla samochoddéw, tworzenie nowych regulacji dla
dostawcéw towardw oraz poprawa infrastruktury i ustug dla rowerzystéw.

Efekty funkcjonowania superbloka oceniono na podstawie badania pilotazowego
pierwszego z nich - obszaru skupionego wokét ulicy Sancho el Sabio. Wprowadzone
zmiany opieraty sie gtéwnie na budowie linii tramwajowej oraz pierwszenstwie dla
pieszych w catym superbloku. Przestrzen przeznaczona dla pieszych na tym terenie
wzrosta z 45 do 74 proc. Emisja zanieczyszczen w pilotazowym superbloku réwniez
zostata znaczaco ograniczona: o 42 proc. w przypadku CO, i NO, oraz 38 proc. w
przypadku pytéw (PM). Natezenie hatasu zmniejszyto sie z 66,5 dB do 61 dB.

Badanie przeprowadzono w okresie od wrzesnia 2012 do czerwca 2013 roku w celu

monitorowania Sredniej predkosci, ktéra spadta o 15,8 proc. Zaréwno kierowcy, jak i
rowerzysci potwierdzili, ze zastosowane srodki uspokojenia ruchu sprawity, ze ulice

staty sie bezpieczniejsze.

Na ogét wdrozenie modelu superbloka skutkuje:
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- ograniczeniem korzystania z prywatnych samochodéw na rzecz jazdy na rowerze i
chodzenia pieszo,

- bardziej efektywng dziatalnoscig logistyczng (zatadunek, roztadunek towaréw),
- lepsza dostepnoscia,
- poprawag jakosci zycia obywateli (mniej zanieczyszczen, poprawa bezpieczenstwa).

Gtéwne przeszkody w realizacji superblokéw sa kulturowe (ugruntowane wzorce
zachowan i stylu zycia) oraz finansowe. W celu przezwyciezenia tych pierwszych
konieczne jest prowadzenie kampanii informacyjnych i komunikacyjnych, jak
réwniez duzego zaangazowania zainteresowanych stron w rozwéj programu. Jesli
zas chodzi o bariery finansowe, w Vitoria-Gasteiz przyjety zostat model wymagajacy
mniejszych kosztéw - podejscie obejmujgce srodki uspokojenia ruchu obnizajgce
predkos¢ na wewnetrznych ulicach superblokdw, oznakowanie pionowe i poziome,
synchronizacje sygnalizacji Swietlnej i redukcje miejsc parkingowych.

W zasadzie mozliwe jest przeniesienie koncepcji superblokéw do innych miast, ale
niezbedna jest silna wola polityczna i poparcie wszystkich zainteresowanych stron,
najlepiej sformalizowane w postaci oficjalnych umoéw. Ponadto, powinna byc¢ ona
czescig 0golnej strategii zréwnowazonej mobilnosci, ze wzgledu na to, ze jej
skutecznosc zalezy rowniez od wdrozenia dodatkowych srodkéw zniechecajgcych do
korzystania z prywatnych samochoddw, a zachecajacych do zmiany zachowan.
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Wiecej informacji (j. ang.):
http://www.civitas.eu/sites/default/files/documents/modern vg m05.01_0.pdf
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